esp@cenet document view 1/1 ^ — v 



Brake pad 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 
Applicant: 

Classification: 

- international: 

- european: 

Application number: 
Priority number(s): 



DE3839477 
1990-05-31 

BETZER ROLF-DIETER (DE) 
TEVES GMBH ALFRED (DE) 

F16D65/04 

F16D55/226, F16D65/092, F16D65/097F2B, 
F16D66/02B2B2 

DE1 9883839477 19881123 

DE19883839477 19881123; 
DE1 9883803069 19880203 



Abstract of DE3839477 



The invention relates to a brake pad 
for a spot-type disc brake, the brake 
pad being held and guided in a brake 
well and being provided with a carrier 
plate and a friction facing. Arranged 
over the carrier-plate end faces which 
transmit the frictional force of the 
brake to the wall of the well in the 
housing is a metal layer which reaches 
around the end face, is connected to 
the carrier plate and forms part of a 
covering component with a central 
section, the metal layer resting directly 
on the end face and extending over 
the entire area of the end face, which 
transmits the forces resulting from the 




frictional force of the brake to the 
housing of the brakes. According to 
the invention, the covering component 
(1) has at least one lug (9, 10), which 
supports the covering component (1) 
against a radially outer peripheral 
surface (109) of the carrier plate (35). 
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(5$) Bremsklotz 



Die Erfindung betrifft einen in einem Bremsschacht gehal- 
tenen und gef uhrten, mit einer Tragerplatte und einem Reib- 
belag versehenen Bremsklotz fur eine Teilbelagscheiben- 
bremse, bei welchem uber den die Reibkraft der Bremse auf 
die Schachtwand des Gehauses ubertragenden Stirnf lachen 
der Tragerplatte eine Metallschicht angeordnet ist, die urn 
die Stirnflache greift. mit der Tragerplatte verbunden und 
Teil eines Abdeckbauteiles mit einem mittleren Abschnitt ist, 
wobei die Metallschicht unmittelbar auf der Stirnflache auf- 
sitzt und sich uber den gesamten Bereich der Stirnflache er- 
streckt, welche die aus der Reibkraft der Bremse resultie 
renden Krafte auf das Gehause der Bremsen iibertragt. Er- 
findungsgemafc weist das Abdeckbauteil (1 ) zumindest eine 
Lasche (9, 10) auf, die das Abdeckbauteil (1) an einer radial 
au&eren Umfangsflache (109) der Tragerplatte (35) abstutzt. 
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Die Erfindung betrifft einen Bremsklotz fur eine Teil- 
belag-Scheibenbremse, sowie einen Bremsschacht zur 
Fuhrung einesderartigen Bremsklotzes. 

Bei der Fuhrung von Bremsklotzen in Bremsbewe- 
gungsrichtung in dem zugehorigen Schacht der Bremse, 
konnen eine Reihe von Schwierigkeiten auftreten. Wird 
zum einen die Bremse sehr lange nicht betatigt f so kon- 
nen die Bremsklotze im Schacht korrodieren, so daB sie 
sich nur sehr schwer bewegen lassen. Eine derartige 
Korrosion kann nicht nur durch Oxydation, sondern 
auch durch elektrolytische Vorgange ausgelost werden, 
wenn die den Bremsbelag tragende Tragerplatte und 
der Schacht zur Fuhrung des Bremsklotzes aus unter- 
schiedlichen Metallen bestehen. Dies ist beispieisweise 
dann der Fall, wenn aus Gewichtsgrunden der Brems- 
sattel aus Aluminium gegossen wurde, wahrend die in 
dem Schacht des Aluminiumsattels gefuhrte Tragerplat- 
te des Bremsklotzes aus Eisen besteht Bremssattel aus 
Aluminium haben zwar den Vorteil eines sehr geringen 
Gewichtes. Gegenuber dem Material der Tragerplatte 
ist daruberhinaus aber auch der Aluminiumschacht ver- 
haltnismaBig weich, so daB trotz Behandlung der 
Schachtoberflache der Schacht durch die Tragerplatte 
verhaltnismaBig leicht verletzt werden kann, so daB sich 
auch hierdurch Schwierigkeiten bei der Fuhrung der 
Tragerplatte im Schacht ergeben konnen. 

Urn den beschriebenen Schwierigkeiten abzuhelfen, 
wurden die Schachtflachen mit Schachtblechen ausge- 
kleidet, welche in ihrer Oberflachenbehandlung, ihrer 
Festigkeit und ihrem Material im wesentlichen an die 
Tragerplatte der Bremsklotze angepaBt waren. Derarti- 
ge Schachtbleche haben aber den Nachteil, daB sich 
zum einen wegen des zusatzlich notwendigen Bauteils 
die Toleranzen erhohen, zum anderen aufgrund einer 
Korrosion zwischen Schachtwand und Schachtblech die 
Schachtabmessungen sich verandern konnen, so daB ei- 
ne leichte und sichere Fuhrung der Tragerplatte im 
Schacht nicht mehr gewahrleistet ist Hinzukommt, daB 
die zwischen Schachtwand und Schachtblech sich an- 
sammelnden Korrosionsprodukte auch nicht selbsttatig 
entfernt werden konnen, weil keine Relativbewegung 
zwischen der Schachtwand und dem Blech stattfindet. 
Aus der Hauptanmeldung P 38 03 069 ist ein Abdeck- 
bauteil bekannt, das auf dem Bremsklotz aufsitzt und 
mit Mctallflachcn eine direkte Anlage des Reibklotzes 
an eine Schachtwand der Teilbelag-Scheibenbremse 
verhindert, urn die genannten Nachteile zu beseitigen. 

Im Zusammenhang mit der DE-OS 26 02 798 ist es 
bekannt, zur Larmdampfung bei Bremsklotzen diese mit 
einem Abdeckblech zu versehen, in Verbindung mit zu- 
satzlichen larmdammenden Schichten, die beim Brem- 
sen unangenehme Quietschfrequenzen hinreichend be- 
dampfen. Urn die Bleche auswechseln zu konnen, grei- 
fen diese elastisch urn die Tragerplatte, so daB sie relativ 
leicht wieder gelost werden konnen. 

Weiterhin ist es aus dem DE-Gbm G 84 26 713.5 be- 
kannt, daB derartige Abdeckbleche auch urn die seitli- 
chen Flachen des Bremsklotzes der Tragerplatte greifen 
konnen, um die gerauschdampfenden Bleche fest auf der 
Tragerplatte zu halten. 

Die vorliegende Erfindung geht daher aus von einem 
Bremsklotz der in dem Oberbegriff des Hauptanspru- 
ches beschriebenen Gattung und hat sich zur Aufgabe 
gestellt, die Fuhrung derartiger Bremsklotze im Brems- 
schacht zu verbessern, insbesondere auch fur den Fall, 
daB der Bremsschacht aus einem anderen Metall be- 



steht, als die Tragerplatten der Bremsklotze. Insbeson- 
dere soil das Abdeckbauteil einen definierten Sitz auf 
dem Belagtrager erhalten. 

Die Aufgabe wird durch die sich aus dem kennzeich- 
5 nenden Teil des Hauptanspruchs ergebende Merkmals- 
kombination gelost. Die Erfindung besteht im Prinzip 
also darin, das Abdeckbauteil mit einer Lasche zu verse- 
hen, um das Abdeckbauteil radial in eine vorgegebene 
Position zu bringen. Damit ist gewahrleistet, daB die 
io Fenster des Abdeckbauteils und die Offnungen der Be- 
lagtragerplatte in Deckung zueinander gebracht sind, so 
daB die Belaghaltestifte miihelos durch beide Offnungen 
hindurchgefuhrt werden konnen. 
In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfin- 
15 dung weist die Lasche einen Laschenabschnitt auf, der 
auf der reibbelagfreien Seite der Tragerplatte angeord- 
net ist. Damit ist das Abdeckbauteil axial festgelegt, so 
daB sich bei Bremsbetatigen und Erhitzen des Brems- 
klotzes und bei Ruttelbewegungen das Abdeckbauteil 
20 nicht in axialer Richtung zur Bremsscheibe hin bewegen 
und ausdehnen kann. 

In einer einfachen Ausgestaltung der Erfindung laBt 
sich die Lasche mit einem ihrer Abschnitte federnd auf 
der Tragerplatte montieren, so daB dazu nur ein Ar- 
25 beitsvorgang notwendig ist 

Eine Vertiefung auf der reibbelagfreien Seite verhin- 
dert vorteilhaft, daB das Abdeckbauteil mit seiner La- 
sche axial hervorsteht und Manschetten oder Dichtun- 
gen bzw. den Kolben verletzt. 
30 In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung 
weist das Abdeckbauteil zwei Laschen auf. die symme- 
trisch und mittig angeordnet sind. Da sich das Abdeck- 
bauteil wahrend eines Bremsvorganges durch die Erhit- 
zung in der Mine der Tragerplatte am weitesten in 
35 axialer Richtung ausdehnen wtirde, sind die Laschen 
mittig angeordnet. In einer einfachen Ausgestaltung der 
Erfindung sind die Laschen symmetrisch angeordnet. 
Durch die mittige Anordnung greifen die Laschen auch 
nicht in die auBen liegenden Fenster der Tragerplatte 
40 ein. 

Vorteilhaft sind die Laschen auf einer Umfangsflache 
der Tragerplatte angeordnet, die im Bereich der La- 
schen eine zu der Umfangskraft tangentiale, senkrecht 
auf der Symmetrieachse stehende Ebene bildet. Damit 
45 konnen die Laschen senkrecht zu dem ubrigen Abdeck- 
bauteil und mit ihren Laschenabschnitten parallel zuein- 
ander umgcbogen werden. 

Nachfolgend ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand von Zeichnungen naher erlautert. 
so Es zeigen: 

Fig. 1 ein Abdeckbauteil in Frontansicht, 
Fig. 2 das Abdeckbauteil nach Fig. 1 in Draufsicht, 
Fig. 3 das Abdeckbauteil nach Fig. 1 in geschnittener 
Darstellung und Seitenansicht, 
55 Fig. 4 das Abdeckbauteil nach Fig. 1 in Verbindung 
mit einem Bremsklotz in Frontansicht. 

Fig. 5 das Abdeckbauteil nach Fig. 1 an einem Brems- 
klotz in geschnittener Darstellung und Seitenansicht, 
Fig. 6 das Abdeckbauteil nach Fig. 1 an einem Brems- 
60 klotz in Draufsicht, 

Fig. 7 das Abdeckbauteil nach Fig. 1 an einem Brems- 
klotz in Ruckansicht und 

Fig. 8 eine Teilbelag-Scheibenbremse, in deren 
Schacht ein Bremsklotz mit einem Abdeckbauteil ge- 
65 fuhrt ist. 

Fig. 1 bis 3 zeigen ein Abdeckbauteil 1 mit einem 
mittleren Abschnitt 2 und zwei ersten seitlichen Ab- 
schnitten 3, 4, im folgenden Fliigel genannt. An den Flu- 



OCID: <DE — _ .... 3839477A1 „ J. >_. 



DE 38 39 47.7 Al 



geln 3, 4 sind an dem mittleren Abschnitt 2 Metallschich- 
ten 5, 6 t im folgenden zweite seitliche Abschnitte 5, 6 
genannt, gegenuberliegend angeordnet. Die Fliigel 3, 4 
weisen Fenster 7, 8 auf. Der mittlere Abschnitt 2 weist 
zwei Laschen 9, 10 auf. Die Fliigel 3, 4 ver- jiingen sich 
zum mittleren Abschnitt 2 hin bzw. verbreitern sich in 
Richtung der seitlichen Abschnitte 5, 6. Der mittlere 
Abschnitt 2 weist in etwa eine Rechteckform auf. Unte- 
re Kanten 13, 14 der Fliigel 3, 4 verlaufen unter eincrn 
Winkel 15. 16 von etwa 12° zur unteren Kante 17 des 
mittleren Abschnitts 2. Ein oberer Rand weist zwei 
S-fdrmige Kanten 20, 21 und zwei zu den unteren Kan- 
ten 13, 14 etwa parallele Kanten 22, 23 auf. Im Bereich 
des mittleren Abschnittes 2 ist eine halbkreisfdrmige 
Brucke 24 angeordnet. An dem mittleren Abschnitt 2 
schlieBen sich nahtlos die Fliigel 3, 4 an, die in Flucht 
zueinander stehen. Die seitlichen Abschnitte 5,6 weisen 
halbkreisfdrmige Vorspriinge 25 bis 28, Seitenwande 29, 
30 und Endabschnitte31,32 auf. Die Seitenwande 29,30, 
die die Basisbereiche bilden, stehen etwa senkrecht un- 
ter Winkel 18, 19 von 5° nach innen geneigt. Der Winkel 
dient dazu, daB das Abdeckbauteil 1 mit Vorspannung 
auf einer Belagtragerplatte aufsetzbar ist. Ausgehend 
von der Brucke 24 des mittleren Abschnittes 2 schlieBen 
sich Qbergangslos die Fliigel 3, 4 an. Es folgen die halb- 
kreisfdrmigen Vorspriinge 25, 26, die in die Seitenwande 
29, 30 iibergehen. An den Seitenwanden 29, 30 schlieBen 
sich die halbkreisformigen Vorspriinge 27, 28 und an 
diese die Endabschnitte 31, 32 an. Neben der Brucke 24 
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107 der Tragerplatte 35. Eine Laschenflache 108 des 
Abschnitts 12 liegt auf einer radial auBeren Umfangsfla- 
che 109 der Tragerplatte 35 auf, wobei sich der Begriff 
"radial auBen" auf eine Radachse eines Kraftfahrzeuges 
bezieht, stutzt sich daran ab, und die Laschenflache 1 10 
liegt an der Vertiefungsflache 111 an. Der mittlere Ab- 
schnitt 2 und die Lasche 9 bilden somit eine rechteckfbr- 
mige Klammer, die einen radial auBeren Rand der Tra- 
gerplatte 35 unter Vorspannung federnd umgreift und 
das Abdeckbauteil 1 rutschfest auf der Tragerplatte 35 
halt. Durch das Aufliegen der Flache 108 auf die Um- 
fangsflache 109 ist eine Lage des Abdeckbauteiles 1 in 
der Tragerplatte 35 definiert, also das Abdeckbauteil 1 
auf dem Bremsbelag33 positioniert. 

Fig. 6 und 7 zeigen die Tragerplatte 35 mit dem Ab- 
deckbauteil 1. Die seitlichen Abschnitte 5, 6 des Abdeck- 
bauteiles 1 umgreifen mit ihren halbkreisformigen Ab- 
schnitten 25 bis 28 federnd die Tragerplatte 35. Dabei 
liegen die Seitenwande 29, 30 der Abdeckplatte 1 paral- 
lel an Stirnflachen 41, 42, im folgenden Seitenwande 
genannt, der Tragerplatte 35 an. Die Seitenwande 41, 42 
der Tragerplatte 35 stehen etwa senkrecht auf der 
Drehrichtung der Bremsscheibe, sind also scheibenein- 
und scheibenauslaufseitig angeordnet Die Endabschnit- 
te 31,32 stiitzen sich an der reibbelagfreien Seite 43, im 
folgenden Ruckseite genannt, der Tragerplatte 35 ab. 
Die Tragerplatte 35 weist in ihrem mittleren Abschnitt 
44 eine Ausnehmung 45 auf. Zusammen mit der Brucke 
24 des Abdeckbauteiles 1 bildet die Ausnehmung 45 



sind zwei Laschen 9,10 mit zwei ersten Laschenab- 30 eine etwa kreisformigeOffnung, die zur Aufnahme einer 



schnitten 11, 12 angeordnet. Die ersten Laschenab- 
schnitte 11, 12 erstrecken sich von dem oberen radial 
auBeren Rand 101 und stehen senkrecht auf dem mittle- 
ren Abschnitt 2. Aufgrund der Symmetrieanordnung des 
Abdeckbauteils 1 zu einer Symmetrieachse 100 wird im 
folgenden nur noch eine der Laschen 9, 10 naher be- 
schrieben. Von dem ersten Abschnitt 1 1 erstreckt sich 
ein zweiter Laschenabschnitt 102 gicichcr Breite 103, 
der im wesentlichen senkrecht auf dem ersten Laschen- 



clektrischen Lcitung 46 dient Die elektrische Leitung46 
dient zur Anzeige einer Belagabnutzung. Weiterhin hat 
das Abdeckbauteil die Moglichkeit, sich bei einem Auf- 
pressen auf die Tragerplatte 35 im Bereich der Brucke 
35 24 dort als Toleranzausgleich zu verformen. Das Ab- . 
deckbauteil 1 greift mit seinen Laschen 9, 10 iiber die 
Tragerplatte 35. Dabei liegen die Laschenflachen 104 
und 108 der Laschenabschnitte 11 und 12 auf der Um- 
fangsflache 109 der Tragerplatte 35 auf. Die Laschenab- 



abschnitt 11 steht und im wesentlichen parallel zu dem 40 schnitte 102 und 106 sind so in den Vertiefungen 107 und 



mittleren Abschnitt 2 angeordnet ist. Der zweite La- 
schenabschnitt 102 ist unter einem Winkel 103 von etwa 
2° gegenuber dem mittleren Abschnitt 2 geneigt. Die 
Laschenabschnitte 11 und 102 weisen innere Flachen 
104 und 105 auf. 

Fig. 4 zeigt einen Bremsklotz 33, im folgenden Brems- 
belag genannt, mit einem Reibbelag 34, der auf einer 
Tragerplatte 35 angeordnet ist. In einem oberen reibbe- 
lagfreien Abschnitt 36 der Tragerplatte 35 ist das Ab- 
deckbauteil 1 angeordnet. Die Kanten 13, 14 des Ab- 
deckbauteiles 1 passen sich einer abgerundeten Kante 
37 des Reibbelages 34 an und sind mit einem Abstand 
104 zu dieser Kante 37 angeordnet Die S-fdrmigen 
Kanten 20, 21 und die parallelen Kanten 22, 23 des Ab- 
deckbauteiles 1 passen sich dem Verlauf einer Kante 38 
der Tragerplatte 35 an. Die Tragerplatte 35 weist 
Durchgangsoffnungen 39, 40 auf, im folgenden Fenster 
genannnt, die eine geringere GroBe als die Fenster 7, 8 
des Abdeckbauteiles 1 aufweisen, aber kongruent zu 
diesen Fenstern 7, 8 sind. Die Fenster 7, 8 des Abdeck- 
bauteiles 1 und die Fenster 39, 40 der Tragerplatte 35 
sind bei auf der Tragerplatte 35 aufgesetztem Abdeck- 
bauteil 1 etwa zur Deckung gebracht. 

Fig. 5 zeigt in Schnittdarsteliung den Bremsbelag 33 
mit dem Reibbelag 34 und der Tragerplatte 35 und dar- 
auf aufgesetzt das Abdeckbauteil 1. Die Lasche 10 ist 
mit ihren Abschnitten 12 und 106 hakenfdrmig gebogen 
und greift mit ihrem Abschnitt 106 in eine Vertiefung 



1 12 der Tragerplatte 35 angeordnet, daB die Laschen 9 
und 10 nicht uber eine Ruckseitenflache 113 hervorste- 
hen. 

Fig. 8 zeigt eine Teilbelag-Scheibenbremse 47 mit ei- 

45 nem aus Aluminium gegossenen Faustsattel 48 in Drauf- 
sicht In einem Schacht 49 des Sattels 48 sind die Brems- 
belage 33 und 50 angeordnet. Zwischen den Bremsbela- 
gen 33, 50 rotiert eine Bremsscheibe 51. Die Bremsbela- 
ge 33, 50 werden von Stiften 52, 53 in dem Schacht 49 

50 gehalten und von einer Feder 54 gerauschmindernd auf 
die Stifte 52, 53 gedruckt. Die Stifte 52, 53 fuhren durch 
die Fenster 7, 8 des Abdeckbauteiles 1 und der Fenster 
39, 40 der Tragerplatten 35. Bei einem Bremsvorgang 
fahrt ein Kolben 55 einer Kolbenzylindereinheit 55 ge- 

55 gen den Bremsbelag 33 und driickt diesen gegen die 
Bremsscheibe 51. Mit Hilfe einer Reaktionskraft wird 
der Bremsbelag 50 iiber den Satte! 48 von der anderen 
Seite her gegen die Bremsscheibe 51 gezogen. Bei 
Bremsvorgangen tritt ein BelagverschleiB auf, so daB 

60 die Tragerplatte 35 des Bremsbelages 33 mit dem Ab- 
deckbauteil 1, im folgenden Belag-Gleitblech genannt, 
entlang der Schachtwande 56, 57 bewegt wird. Das Be- 
lag-Gleitblech 1 ist vorteilhaft ein Edelstahl- oder ein 
nichtrostendes Blech und verhindert dauerhaft mit sei- 

65 nen Seitenwanden 29, 30, die zwischen der Tragerplatte 
35 und den Schachtwanden 56, 57 angeordnet sind, eine 
Korrosion, ein Festsetzen oder ein Festrosten zwischen 
Tragerplatte 35 des Bremsbelages 33 und den Schacht- 
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wanden 56, 57. Das Belag-Gleitblech 1 ist nicht an der 
Tragerplatte 35 des BremsbeJages 50 vorgesehen, weil 
der Bremsbelag 50 keine Relativbewegung zu den 
Schachtwanden 56, 57durchfuhrt. Die Endabschnitte 31, 
32 sind vorteilhaft auf der Ruckseite 43, also der reibbe- 
lagfreien Seite der Tragerplatte 35 angeordnet, weil so- 
ma der mittlere Abschnitt 2 und die Flugel 3, 4 des 
Belag-Gleitbleches 1 und die Kolbenzylindereinheit der 
TeiJbelag-Scheibenbremse einander nicht hinderlich 
sind. Die halbkreisformigen Vorspriinge 25 - 28 verbes- 
sern die Gleiteigenschaftcn des Bremsbelages im 
Schacht 

Eventuelle Korrosionsprodukte zwischen Belag- 
Gleitblech 1 und Belagtrager 35 sind leicht entfernbar, 
und fiihren auBerstenfalls zum Austausch der Belage 33, 
50. Dies bewirkt einen ggf. wesentlich geringeren Repa- 
raturaufwand. 

Das Belag-Gleitblech 1 kann sowohl auf dem faustsei- 
tigen als auch auf dem kolbenseitigen Belag 33,50 mon- 
tiert werden. Im gezeigten Fall wird jedoch nur der 
kolbenseitige Belag mit einem Belag-Gleitblech be- 
stiickt. Der faustseitige Belag 50 ist um die doppelte 
Blechstarke breiter ausgefuhrt. 

Bezugszeichenliste: 



1 Abdeckbauteil 

2 mittlerer Abschnitt 

3 Flugel 

4 Flugel 

5 seitlicher Abschnitt 

6 seitlicher Abschnitt 

7 Fenster 

8 Fenster 

9 Lasche 

10 Lasche 

1 1 erster Laschenabschnitt 

12 erster Laschenabschnitt 

13 untere Kante 

14 untere Kante 

15 Winkel 

16 Winkel 

17 Kante 

18 Winkel 

19 Winkel 

20 s-fbrmige Kante 

21 s-formige Kante 

22 obere Kante 

23 obere Kante 

24 Brucke 

25 halbkreisformiger Vorsprung 

26 halbkreisformiger Vorsprung 

27 halbkreisformiger Vorsprung 

28 halbkreisformiger Vorsprung 

29 Seitenwand 

30 Seitenwand 

31 Endabschnitt 

32 Endabschnitt 

33 Bremsbelag 

34 Reibbelag 

35 Tragerplatte 

36 reibbelagfreier Abschnitt 

37 Reibbelagkante 

38 Tragerplattenkante 

39 Fenster 

40 Fenster 

41 Seitenwand 

42 Seitenwand 



43 Ruckseite 

44 mittlerer Abschnitt 

45 Ausnehmung 

46 elektrische Leitung 
5 47 Teilbelag-Scheibenbremse 

48 Faustsattel 

49 Schacht 

50 Bremsbelag 

51 Bremsscheibe 
io 52 Haltestift 

53 Haltestift 

54 Feder 

55 Kolben 

56 Schachtwand 
15 57 Schachtwand 

100 Symmetrieachse 

101 oberer Rand 

102 zweiter Laschenabschnitt 

103 Winkel 
20 104 Flache 

105 Flache 

106 Laschenabschnitt 

107 Vcrticfung 

108 Laschenflache 
25 109 Umfangsflache 

110 Laschenflache 

111 Vertiefungsflache 

112 Vertiefung 

113 Riickseitenflachc 

30 

Patentanspriiche 

1. In einem Bremsschacht gehaltener und gefuhrter, 
mit eincr Tragerplatte und einem Reibbelag verse- 

35 hener Bremsklotz fur eine Teiibelagscheibenbrem- 
se. bei welchem iiber den die Reibkraft der Bremse 
auf die Schachtwand des Gehauses ubertragenden 
Slirnflachen der Tragerplatte eine Metallschicht 
angeordnet ist, die um die Stirnflache greift, mit der 

40 Tragerplatte verbunden und Teil eines Abdeckbau- 
teiles mit einem mittleren Abschnitt ist, wobei die 
Metallschicht unmitteibar auf der Stirnflache auf- 
sitzt und sich iiber den gesamten Bereich der Stirn- 
flache erstreckt, welche die aus der Reibkraft der 

45 Bremse resultierenden Krafte auf das Gehause der 
Bremsen ubertragt, nach P 38 03 069, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Abdeckbauteil (1) zumin- 
dest cine Lasche (9, 10) aufweist, die das Abdeck- 
bauteil (1) an einer radial auOeren Umfangsflache 

so ( 109) der Tragerplatte (35) abstutzt. 

2. Bremsblech nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lasche (9, 10) einen Laschenab- 
schnitt (102, 1 10) aufweist, der auf der reibbelagfrei- 
en Seite (43) der Tragerplatte (35) angeordnet ist. 

55 3. Bremsklotz nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Laschenabschnitt (102, 110) an 
der reibbelagfreien Seite (42) der Tragerplatte (35) 
das Abdeckbauteil (1) in axialer Richtung federnd 
verklemmt. 

60 4. Bremsklotz nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Tragerplatte (35) auf ihrer 
reibbelagfreien Seite (43) eine Vertiefung (107, 1 12) 
aufweist, in der der Laschenabschnitt (102, 1 10) hin- 
einragt. 

65 5. Bremsklotz nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Abdeck- 
bauteil (1) zwei Laschen (9, 10) aufweist, die symme- 
trisch zu einer Symmetrieachse (100) angeordnet 
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sind. 

6. Bremsklotz nach einem der vorhergehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB beide La- 
schen (9, 10) mittig in der Nahe der Symmetrieach- 

se ( 100) angeordnet sind. 5 

7. Bremsklotz nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Urn- 
fangsflache (109) der Tragerplatte (35) im Bereich 
der Laschen (9, 10) eine senkrecht auf der Symme- 
trieachse stehende Ebene bildet 10 
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